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Burdur liinde ki mil taglari Gzerin- de
arastirma yapmamiza izin verdikleri igin
T.C. Kiltar Bakanhgi, Eski Eserler ve
Muizeler Genel Muodarlaga ile Burdur
Mizesi ilgililerine minnettariz. Ozellikle
midur Kayhan Dértlik ve asistan Sel-
cuk Beser'e arastirmalarimiz sirasinda
gosterdikleri kisisel yardimlar i¢in pek
cok tesekkir ederiz.

Arastirmalar sirasinda Bakanlk
temsilcisi olarak bize katillan ve buyik
yardimlarda bulunan Bay Orhan Gir-
man'a da tesekkdirlerimizi iletmek bir
gobrevdir.

Ayrica Burdur mizesindeki 2770
no.lu yaziti kismen burada yayinlama-
miza izin vermekle gdsterdigi comertlik-
ten 6tir0 de miaddr Kayhan Dortlok'e
minnettariz.

Bu yazidan amag¢ kismen Ankara
Ingiliz Arkeoloji Enstitistnin son yil-
larda yGrattdgo calismalari gdstermek.
kismen de birkac 6n sonuc vermektir.
Calder ve digerlerinin 1928'den beri ya-
yinladiklari Monumenta Asiae Minoris
Antiqua'nin ve 1958'de yayinlanan la-
ssical Map of Asia Minor'in yeniden du-
zenlenmesi gibi bazi projeler hakkinda
burada bilgi veriimeyecektir.

Roma Bélgesel idareleriile 6zellik- le
yol sisteminin tarihi ve gelisimi ile il- gili
Ozel projeler tim ilgimizi toplamak- tadir.
Yollar Gzrine yapilan bu c¢alisma ile el ele
olarak, Corpus Inscriptionum Latinarum
7. cilt, 5. fasikll Asia Mi-

nor'un tamamlanma projesi de yaratal-
mektedir. Bu ¢alisma, Anadolu'da Trak-
ya (ayri eyalet olmasi nedeni ile) ve bu
glnkd Tarkiye'nin giiney-dogu bdlgesi
(Suriye sinirlari icinde olmasi nedeni ile)
disinda, Firat nehrinin batisi ve Torosla-
rin kuzeyine disen bdlgede ve Kilikya'
da bulunan daha énce yayinlanmis ya da
yayinlanmamis tim mil taglarinin tam ve
yeni bir korpusunu kapsar.

Bu yazi tim projenin yalniz bir yo-
ndnd icine alir : Roma Eyaleti'ndeki Pi-
sidia'da yollar, mil taslari ve yollarin
yonetimi Gzerindeki ¢alisma. Anadolu' da
yapilan ilk yollardan biri olan Via Se-
baste'nin bu bdlgeden ge¢gmesi nedeni ile
Pisidia her zaman Anadolu'da ¢ok dnemli
olmus ve 6zel bir ilgi gormustir. Pisidia
ayni zamanda Vio Sebaste'ye ait, iyi
korunmus mil taslari nedeni ile de blyuk
ilgi toplar.

VIA SEBASTE

Via Sebaste adinin kanitlari 90 yil-
dan daha fazla bir sireden beri bilin-
mektedir. Urkitlii yakinlarinda bulunan
bir mil tasinin Gzerinde séyle bir metne
rastlanir:

Irnp (erator} Coesar

Divi F(ilius) Augustus Pont(ifex)
Maxim(us) Co(n}s(ul) Xl Des(ig-
natus)

XII' Imp(erator) XV Tr(ibuncioe}
Pot(estatis)
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XIIX Viam Sebasten
Curante Corn{uto)
Aquilo Leg(ato) Suo
Propr(aetore) Fecit
(Milia} CXXI1

imparator Caesar,

ilahi Julius Caesar'in oglu, En yQe
ce rahip Augustus,

.11. konsilliga sirasinda,

12. kez konsll olarak atandi, XV. kez
imparator olarak !lan edildi

18. seferde (Tribunus'un) ydnetimin
tU"l gliciin( elinde tuttugu bir si- rada,
Eyalet valilerinden Cornutus Aqui-
la'nin aracihgi ile.

Colonia Antiochia'dan 122 mil éte-
den gecgen

Via Sebaste'yi yapti.

Augustus'un altinci yénetim yili M.6.
6 dir. Via Sebaste adi agikca yoluri
yapicisi imparator Augustus'tan tiiremis-
tir. Sebastus, Latince'de ki Augustus
sbzclgunin Yunanca'da ki karsihgidir.
Bu nedenle yola Augustus'un adinin ve-
rildigi kesindir. Burdur ve Konya arasin-
da ki bdlgede bulunan mil taglarinda da
ayni tip metinler vardir.

M.O. 6. yila Tarihlenen
Devri Mil Taglan

1. Urkatld (Burdur) (CIL 111. Suppl.
1.6974; Suppl. 2.12217)
2. Bogazici (Burdur} (yayinlanma-

mis)

Augustus

3. Yan (Burdur (yayinlanmamig)

4. Genceli (Isparta) (yayinlanma-
mis)

5. Selki (Konya) (CIL 111.  Suppl.
2.1440Ila)

6. Selki (Konya) (CIL ili. Suppl.
2.1440Ib)

7. Yunuslar (Konya) (CIL 111. Suppl.
2.1440Ic)

-seboste'nin ana

Bu taslar sayesinde boylelikle Vio
Sebaste diye 'Cldlandiriimis bir yolun
varligi kesinlesir. Urkitli mil tasinin 90 il
6énc,a yayinlanmasindan bu yana, kesin
yolun heniz bulunmamis ve ta-
rimlanmamis olmasina ragmen. Vla-
gizgilerinde  kugku-
yoktur. DOha &nceki iddialar, bu yolun
Colonia Cremna'dan (simdiki Girmi).
Colonio Comama, (simdiki Urkitli ya-
kinlar) ya, oradan da Burdur GolG'ndr
kuzeyinden Keciborlu, Uluborlu (antik
Apollonia). Yalva¢ (antik Antiochia).
Konya (-antik Iconium) ve Hatunsaray-
(antik Colonia Lystra) o gectigini éne-
rirlerdi. Augustus'un Vi a Sebaste'yi da-
ha 6énce kurdugu kolonileri birbirine
baglamak amaci ile yaptirdigi disinG-
[GrdQ.

Yakin zamanlarda ki arastirmalar
da bu yolun yapilisinin ardindaki ama-
cin bu goéras ile ilgili oldugunu kanitla-
makrodir. Bu gln Iconium'un, Colonia
lulia Iconiensum olarak adlandirildigi
artik bilinmektedir. 6rnegin lulia sifati
buraninda Augustus tarafindan kuruldu-
gunu belgeler.

Eski kuramin timu ile pargalanma-
sina gerek yoktur amo kuskusuz ayni
ayrintilarda bazi dizeltmelelrin yapiima-
sI sarttir. Via Sebaste'nin gercek bir
bélUmU bu gun, Yalvac'tan Hatunsa-
ray'a dek izlenebilir. Bazi kiguk yanhs-
liklar diginda yayinlanmis tim haritalar
dogrudur. Daha dnce ki arkeologlarin hig
birisinin herhangi bir izden sb6z et-
memelerine ragmen Yalvag'in batisinda
bu yol bu gin bile izlenebilir. Cok az
kalintiya rastlasak da yolun Burdur Go-
[0'nin kuzey kiyisindan, Uluborlu'dan
Karakent'e (antik Lystra) dogru gittigi
aciktir. Karakent yakinlarindan gineye
dogru. asag! yukar Urkitli'ye dek tiim
yol boyunca gbze goérinen kalintilar
vardir. Via Sebaste'nin bu bélimi icin
eski hesaplarda utlak dizeltmeler
yapiimalidir. Urkitli'niin batisinda  hig
bir iz secilememistir. (Harita, res. 1).
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Vla Sebaste'nin en azindan Colonia
Lystra ve Colonla Comama arasinda ki
bélim kesin olarak tanimlandigina gore,
d¢ 6nemli noktayr vurgulamakti yarar
vardir :

. Vla Sebaste, Galatya'nin bar,
bdlgelerinde ki genel yol siste-
minin bir parcas! degil, bu sis-
temden ayr, bashbosino bir
yoldur.

2. Anadoiu'doki ilk Roma yol siste-
mi, prokonsil Manius Aquilla
tarafindan M.O. 129-126 yil-
larinda Asla eyaletinde yaptiril-
mis ve merkezi Efes'e baglan-
migtl. 6te yandan Vla Sebaste'
nin hicbir organik merkeze bagl
olmadigi gérulir. Bu yol belki de
Asla eyaletinin daha 6nceki yol
sistemlerine yalniz ylzey- den
baglanmisti.

3. Via Sebaste'nin  Augustus'un
kurdugu kolonileri birbirine bag-
lamak amaci ile yaptirdigi var-
sayiminin okla yatkinligi kadar
bu vyolun askeri amaglar ile
yaptirdigi, ordu tarafindan kul-
lanildigr ve bakiminin yapildigi
do dogal olarak akla getir. Ama
maalesef bu goérisi destekleye-
cek kanit yoktur. Burdur yaziti
(asal)iya bakiniz) yollarin kulla-
nim ve bakiminin, ¢ok dikkatle
ve dizenlemelerte, belki de ¢ok
eski tarihlerde slvil halkin eline
gectis™ilnl gobstereblllr.

Yol sisteminin yénetimi, Anadolu' da
ybnetim, sosyal ve ekonomik &érint- leri
ile Roma imparatorlugunun ¢alis- masina
blylk katkilarda bulunmus, 07- rica
Romalilarin énciliginin altinda Pisidla,
Frigyo, Ukonio, Isouria ve bun-
lalr gibi cogunlukla yerli halktan olusan
bir cok kentin, ekonomik kaynaklan is-
letmesi konusunda yapilan calismalara
da yarari dokunmustur.

PISIDIADA YOL YONETiMi

Roma imparatorluk vyollari, kusku-
suz Via Seboste ve Anadolu'daki diger
kara yollarini do kapsayarak, éncelikle
devletin, ordunun ve ordu gérevlilerinin,
eyalet valilerinin ve beraberindekilerin,
imparatorlugun mali memurlarinin ya-
rarlanmasi icin planlanmis ve yapilmig-
ti. Bu yollarin ,resmi yolculari her zaman
yol boyunca ulasim 'ioin posta atlari ve
arabalarini, yik hayvanlarn ve yik ara-
balarini ve bir devlet ulastirma sistemi-
nin getirebilecegi diger tim kolayliklan
aramislardi. Bu araglari saglama yuku
ise buylk 6lclide eyalet halklanna dis-
mas, imparatorlugun blyUmesi ile ko-
runmasi ve idaresi daha ¢ok askere ve
memura gerek gosterdigi icinde bu yUk
gittikce agirlasmisti. Bu nedenle orac-
larin gereksiz yere ve uygunsuz ola- rak
kullaniimasinin, M.S. 1. ve V. ylzyil- lar
arasinda ki sireye tarihlenen bazi yazili
belgelerde de belirtildigi gibi et- raftaki
kent ve kdylUlerin sikayetine yol actigini
ve Roma tarihinin pek siK tekrarlanan
konularindan biri olduOunu gérmek hig
de sasirtici degdildir. Buna ragmen
simdiye degin hi¢ bir kaynak, hayvan ve
yuk arabalarinin nasil bir dizen i¢cinde
¢alistinldigi  konusunda ayrintili  bilgi
vermemektedir. + Bundan 6turl de bu
sistemin ne sekilde c¢alistigi yalniz ono
*hatlari He tonimlanobllimekte-- dir. Bu
konuya i1sik tutan bir yazit ki- sa bir siire
6nce Burdur Arkeoloji Mi- zesine
getirilmigtir. Burdur tren istasyo- nu
yakininda bulundugu sanilan bu ya- zit,
imparatorluk devrinin baslarina ta-
rihlenir (yaklasik olarak M.S. 15). Ayri-
ca yukarida da goérd'igumuiz gibi Pisl-
dia'dakl Sogalossus kentinin resmi go6-
revlilerine saglanacak ulasim araglari
hakkinda ayrintili bir ydnetmelidi de
kapsar. Bu nedenle, ulagim sistemi k<r
nusunda en eski ve en ayrintili belge
olan bu yazit ayni zamanda tim impa-
ratorlukta devlet ulastirma sistemi Uze-
rine yazilan genel tartismalarin do temel
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ilkelerini kapsar.

Kursuni mermer stel; alinlik ve ak-
roterll, arka ylUz bitiriimeden birakilimis.
Yikseklik .1.25 m.; tepe genigligi 0.795
m.; derinlik 0.31 m; metnin bitimi- ile tasin
en alt ucu orasindaki uzakl ik
0.25 m.; Harfler: Latince metinde .1.1-
0.05 m.; 1.2-0.03 m.; 1.3-25 0.006-0.008
m.; Yunanca metinde 1.26-52 0.01
m. Yunanca metinde satir basla-
rindaki bazi harfler digerlerinden daha
blyldk. Burdur Mlzesi Env. no. 2770.
(Res. 2).

Yazitin _Cevirisi:

Tiberius Caesar Augustus'un ata-
digi eyolet valisi (Proproetor) Sextus
Sotidius Strabo Libuscidianus sdyla der:

«Biri Tanrlarin en blyugd, digeri
imporatorlarin en biyigu okln Avgisti-
ler, eger birinin 6deme yapmadan ara-
balari kullanmasini édnlemek igcin blyik
bir dikkat sarfetmislerse, bunu bir fer-
man"ia percginlemek benim icin biylk
bir zuldur. Kugkusuz, bazi kisilerin ku-
raUara aykirihgi, onlarin ivedelikle ceza-
landirilmalarini gerektirir. Ben vyalniz
kendi gicimle degil ama bu konuda
emirlerini aldigim prenslerin. en iyisi
olan. imparatorun destegi ile, herkezin
gOrebilecedi dikkatle izleyebilecedi ya-
da ihmal edip, kusur islememesi amaci
ile kasaba ve koylerin tek, tek herbirinel,
saglanmasi gerektigi kanisinda oldugum
hizmetlerin listesini kapsayan bker tas
diktim.

Sagolassus halki yoldan gecgenlerin
gerekli ihtiyaclarini saglamak igin 10
ylUk arabasi ve ¢ok sayida .katir bulun-
durmak zorundadir. Bunlar hizmet ettik-
leri kimselerden bir yik arabasina kar-
sihk, arabanin kat ettigi her schoenum
luk uzakhkicin 10 asses, bir katir igin- se
her schoenum o karsilik 4 asses be- del
olacaklardir. Eger Kkatir yerine esek
temin etmek kendilerine daha uygun

geliyorsa, o vakit bir katir yerine iki esek
vermek zorundadirlar ve iki esek
karsiliginda alacaklari bedel bir katirin
fiyatina esit olmaldir. Bir baska car-3
olarak da Sagalossus holki tercih etti- gi
takdirde kendilerine, gine yolcularin
gereksinmelerini  saglamakla g&revli
baska kasaba ya da kdyleide ki kisile- re
her bir katir ya da yUk arabasi igin kendi
alacaklar bedel ile es bir bedel
6deyerek bu hizmeti yerine getirme im-
kani taninir. Bura halki Cormasa ve
Conana arasinda ki ulasimi saglamak
zorundadir.

Bu hizmetlerden yararlanma hakki
her ne kadar herkez igcin garantili de-
gilse de, prenslerin en iyisinin atadigi
vali ve onun oglu icin, benim verdigim
fiyatlanr 6demegdi taahhit ettikleri tak-
dirde garantilidir ve firsat distikce va-
linin 10 yik arabasi, ya da bir yUk ara-
basi yerine U¢ katir veya tek bir katir
yerine iki esek kullanmasi mimkindur.
Ayrica bu hizmetlerin yapilmasi ordu
gobrevlileri icin, orduda gorevli olup bas-
ka eyaletlerden buraya yolcu olaral<
gelenler ioinde asagidaki sortlarda ga-
rantilidir : benim kararlastirdigim bedeli
6deyen Romali senatérlere 10 yuk ara-
basindan ya da her bir ylk arabasi igir.
U¢ katirdan veya her bir katir icin iki
esekten fazlasi verilmeyecektir. Prens-
lerin en iyisi -igin bizimle birlikte ayni
sortlarda ¢alisan bir sUvariye ise, ¢ yuk
arabasi ya do her bir yik arabasi- na
karsilik U¢ katir veya her bir katira
karsilik iki esek mutlaka sagl-anmaltdir.
Fakat bunlardan biri; kendine taninan
haktan daha fazlasini -isterse o vakit bu
ulasim araglarini kiraya veren kimsenin
istedigi Ucreti 6deyip, bunlari kiralaya-
cotrr; ayni sartlarda Romali bir ylzba-
sida bir yik arabasi, ya do bunun yeri-
ne U¢ katir veya alti esek isteme hak-
kina sahiptir.

Ben tahil ya da buna benzer nes-
neleri gerek kendi ihtiyaglari igin gerek- se
satmak icin bunlari nakledenlere,
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sahislarin kisisel hayvanlarina, ya da
azath koélelerinin veya esirlerinin hay-
vanlarina hi¢ bir kolaylik saglamak ar-
zusunda degilim. Benim kendi adamla-
rimin timdne, bariook temini ve ev sa-
hipligi nezaketi hi¢ bir 6deme yapiima-_
dan saglanmalidir. keza bu baska eya-
letlerde orc:fu gbrevinde olanlarla, prens-
lerin en iyisinin azatl.| kéle ve esirleri ile
onlarin hayvanlari i¢in de gecerlidir,.

Bu ydnetmelikler bizim baska bir
yazittan 6grendigimize gére M.S. 10 ve
20 yillari arasinda Roma'da Tiber neh-
ri kiyillarinin ydneticisi olan ve Tiberius
ybnetimi altinda da bu eyaletin valisi
olan Sexus Sotidius Strabo Ubusci-
dianus'un ¢ikardigi bir yasanin kapsami
icerisindedirler. Bu devirde Sogalassus
Galatyo eyaleti sinirlan igindedir. Bu
nedenle Sotidius'un Galatyo yoéneticisi
oldugu aciktir. Bu yénetmelikleri kapsa-
yan yasanin tarihi .kesin olarak bilinmez
ama Sotidius'un M.S. 14 de dlen ve ken-
dince «prenslerin en iyisi» diye tanim-
ladigi imparator Augustus'tan emir al-
digini ileri sGrmesi, onun yaklasik olarak
M.S..13-15 yillari arasinda Sagalassus
valisi olarak gdrev yaptigi kanisini gug-
lendirir. Bazi resmi yolcularin, bunlar
gerek gorevli gerekse goérevsiz olsun,
Sagalassus ve cevresinde ki koylerin
halklarini muhtemelen para bile &de-
meksigin fazla hayvan ve yik arabasi
vermege zorlamalari, bdylesine ayrinti- li
bir ybnetmelige gerek dogurmustu.
Kuskusuz bdlge halki, bu yolsuzluklar-
dan sikayet ederek valinin de dikkatini
soruna ¢ekmigti. Bu ybnetmelige gbre
Sagalassus halki batida Cormasa (Eg-
nes yakininda bir éren yeri) ve kuzey-
doguda Konana (Gdnen yakininda) ile
sinirlanan kendi bdlgeleri igerisinde ki
alanda ulasim araclarini saglamakla yu-
kimlGyduler. Burdur Goélinin kuzeyin-
den gelip, bu bélgenin kenarindan ge- cen
Via Sebose, kuskusuz ulasim aroc- lorinin
saglanmasini gerektiren anayol- lordan
biri idi. Ama Sagolassus'lularin yalniz bu
anayolda degil, yakin ¢evresin-

deki diger tim yollarda do ulasim arag-
larini  saglamakla yUkimli olduklar
aciktir. il sinirlarinin genisliginden 6tira,
Sagalassus halki da, yénetimleri altin-
daki cevre kdy ve kasabalardan bu yu-
kimlilige yardimgi olacak hayvan ve
yUk arabalarini sagliyorlar ve bunlardan
da yararlanabiliyorlardi.

Yolda saglanabilecek en yuksek
sayida ulasim aracitise 10 arabayi ya da
10 katm veya 20 essegi gecmiyordu.
Ulasim araclarina hak taninan Kkisiler
sunlardi.

1. imparatorun temsilcisi : Bu tem-
silci eyalette en yiiksek derece- li
mali memur olarak gorev ya- par,
yerli halktan vergi toplar ve
erata ve diger resmi gérev- lilere
maasglarini  ddeyip, her torli
Jihtiyaclarini karsilardi. Bu
nedenle. ulasim araglarinin bi-
yUuk bir oraninin temsilciye ay-
rilmasi cok-dogoldi.

2. Ordu gorevlileri (Dogrudan
dogruya ya da dolayli olarak
Roma ordulan ile iliskisi olan-
lar) Bunlar iki gruba ayrilirlar- di:

a. Belgesi (diplomasi) olonlor:
Vali tarafindan verilmis ya- zih
bir belge tasiyan ve bu belge
ile kendilerine ulagim iciraci
kullanim hakki taninan,
genellikle de ka¢ araba ya do
yUk hayvani isteyebile- cekleri
bu belgede saptan- mis
olanlar.

b. Diger eyaletlerden gelen or..
du gorevlileri : Bunlan ken- di
aralarinda séyle siniflaya-
biliriz:

1) Roma Senatérleri : en faz-
la hak taninan kimseler.

2) imparatorun hizmetindeki
stvariler (Kisisel gugleri
ile hareket edenler disin-
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- dekiler). Bunlara taninan
arac¢ sayisi hakki senator-
lere taninan hakkin Ucte
biri kadardir.

3) Ordudaki ytizbasilar (Sen-
turyonlar) : Bunlara slva-
rilere taninan ara¢ hakki
sayisinin Ggte biri kada-:-
hok taninmistir. .

Yoldan yararlanan bu kisilerin td-
mUndn ot ve yik arabasi kirasi olorol< hep
ayni miktari 6demeleri gerekirdi. Ornegin
her scheonum basina bir araba igin 10
asses, bir katir icin 4 asses,_ bir esek
Ic,in 2 osses gibi. Eski bir kan u-zakhk
birimi olan schoenus bir kisinin bir saat
icinde kot edebilecedi yolla &l- ¢uliyordu-
ve arazinin durumuna gbre
degisebiHyordu. Béy1e.ll le ana yolda bir
schoenus'luk uzaklik, patlkolordan baska
yolu olmayan daglik bdlgelerdeki bir
schoenus'luk uzakliktan bir Roma
milinden doha fazlaydi. Bu kira fiyatlari ile
bu aracglarin agik pazarlardaki ticari
degerlerini  karsilastirma olasihgr kus-
kusuz yoktur. Ama genellikle yol Uze-
rindeki bu kira fiyatlarinin cok daha distik
oldugunu ve bu hizmeti sagla- makla
yUkimIG otonlara olduk¢a ogir geldiQini
distnebiliriz.

Urettikleri mallari pazara. koéyden

kente bir kentten digerine gétirmek is-
teyen' ¢iftlik sahipleri ve ciftgilere ise hi¢
bir ulasim aracini  kullanma hakki
taninmiyordu ve bunlar hayvanlari igin
yem, arabalar igin barinak isteme ola-
nagina bile sahip degillerdi.

Yoénetmeli{:)in son maddesi ise resmi
gbrevl-e yolculuk edenlerin ne sekilde
aghl"lanacag! konusunda bazi kurallar
kapsiyordu. Roma Cumhuriyet Devrinde
oldugu gibi, imparatorluk devrinde de
eyalet valileri, kendileri ile beraberlerin-
dekiler icin ylyecek ve barinak, ayrica
hayvanlari i¢cinde ahir isteyebillyorlardi.
Ayrica imparatorun 6zel malkiind tdore
eden esir ve azatli kdleler ayni ayrica-
hklara sahiptiler. Ama gerek Latince.
gerekse Yunanca metinde yénetmeligin
kismen gdziken -bu son cimlesi, herhal-
de bu kisilerin bélge halkindan mantik-
siz isteklerde bulunmasini énlemek ize-
re yazilmisti. Bu yeni yazit, bdylece Ro-
ma hikOmeti tarafindan ortaya konan
Pisldla devlet ulasim sisteminin ydneti-
mi hakkinda bize genis blgi verir. Kusg-
kusuz yénetmeliklerde yodresel degisik-
Hklere yer verilmis, oma benzeri kural-
lar imparatorlugun tim bdlgelerinde
gece li olmustu. Eger bu gtn bu kural-
larin kapsami hakkinda acik bir fikre
sahip olabiliyorsak, bunu kesinlikle bu
yeni yazita borguyuz.
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