ISTANBUL AYASOFYA MUZESI
DUVARLARINDA BULUNAN
KAZIMA TEKNIGINDE YAPILMIS
GEMI TASVIRLERI

Harun OZDAS*

Kiiltlir ve Turizm Bakanligi'ndan alinan izne
bagl olarak Ayasofya Miizesi i¢ mekan du-
varlarinda gergeklestirilen arastirma ve in-
celemelerde, gok sayida kazima tekniginde
yapilmis gemi tasvirleri tespit edilmigtir. Tlk
kez bilim diinyasina sunulan buluntular, Bi-
zans Dénemi gemi tasvirlerinin ortaya gika-
rilmasi ve siniflandiriimasina yonelik arastir-
ma projesinin bir bollimiinl olusturmaktadir.
Arastirmanin Istanbul béliiminde Ayasofya
en onemli yapi olarak karsimiza ¢gikmaktadir.
Gergeklestirilen ¢galisma sonucunda denizcilik
tarihindeki eksik pargalarin kiiglik bir kismi
ortaya ¢ikarilabilmistir.

Arastirmanin ilk boliimiinde Ayasofya'nin
i¢ mekandaki duvarlari detayl incelenerek,
kazima tekniginde yapilan gemilerin yerleri
tespit edilmeye galisilmistir. Buna bagh ola-
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rak genel tespit yapildiktan sonra, ikinci asa-
mada tasvirlerin gizimi, fotograflanmasi ve
plana islenmesi gergeklestirilerek arastirma
tamamlanmistir.

Imparatorlujun bagkenti olarak segilen
Konstantinapolis/Istanbul'un, bogazin girigin-
de Hadlig'in agzinda kurulmus olmasi, bu sehri
Marmara ve Karadeniz arasindaki bir deniz-
cilik merkezine donlstirmistir. Glnlimlzde
oldugu gibi her zaman bir denizcilik merkezi
olan kent, kendine 6zgli yasalar ve kurallar-
la korunmugtur. Yiizyillarca kuzey-giiney ve
dogu-bat arasindaki deniz ticaretinde en
onemli merkez konumundaki Istanbul, giiney-
de Marmara girisindeki Canakkale Bogazi ve
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Halig'in kalin bir zincirle kapatilabilmesi ile
Istanbul Bogazi'nin Karadeniz gikiginin kont-
rol edilebilir olmasi, sehri deniz saldirilarina
karsi etkili bir sekilde korumustur. Ayrica
sehir giiney, kuzey ve dogu'dan getirilerek
batiya ihrag edilen liikks mallarin taginmasinda
deniz tacirleri igin ideal bir cografi konuma
sahiptir.

Bizans Donemine ait gemiler hakkinda o
donemden gliniimiize kadar ulagan yazil kay-
naklar oldukga azdir. Ortagag gemi mimarisi
hakkinda detayl bilgiler igeren en erken ta-
rihli yazili kaynak 15. ylizyila tarihlenmekte
olup, Bizans disinda Italya Venedik'ten! gel-
mektedir. Bu el yazmalarindaki teknik bilgi-
lerden, yazan kisilerin tersane ve gemilerle
yakin iliski iginde oldugu anlasiimaktadir.

1250-1400 yillari arasi Akdeniz'de bir dev-
rim slireci olarak karsimiza gikar. Latin yel-
kenli yandan diimenli gemilerin yerini dortgen
yelkenli ve kigtan diimenli gemiler alir ve buna
baglh olarak farkli bir gelisim ortaya gikar.
Ttalyan arastirmaci Lane? bunu “Ortagag'da
deniz devrimi” olarak tanimlar. Karakteristik
“latin yelken" ve iki yanda bulunan diimen sis-
temini, belirgin bir sekilde “dortgen yelken"
ve daha sonra “karigik armali yelkenler” ile
kigtan diimen sistemi izlemistir. Bu arma ve
diimen sistemindeki degisim gemi yapim tek-
nigini de etkilemistir. Once kabuk yontemi ev-
rimleserek kaburga teknigine® donlismusttir
Bu gelisim bazi arastirmacilara gore* M.S.
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7. ylzyll ile M.S. 11. yiizyillar arasinda ger-
geklesmistir. Bu gelisim sonunda, okyanus-
larda seyir yapabilen gemiler insa edilebilmis
ve boylece "Yeni Diinya“nin kesfi gergekles-
mistir. Latin yelkenli ve yandan diimenli ge-
miler, bu biyiik teknolojik degisimden onceki
doénemde insa edilmistir. Dortgen yelkenli ve
yandan diimenli gemiler, Venedik sanatinda
14. yiizyilda ortaya gikar ve karigik armalilar
kigtan diimen sistemiyle birlikte 15. yiizyilda
yaygin olarak goriiliir. Kiiglik tekneler arma-
siyla tasvir edildiginde, genellikle Latin yel-
kenli olarak degerlendirilir.

Ayasofyad'da gemi tasvirleri siitunlar, mer-
mer panolar, balkon pervazlari, galeri pencere
agikhklarindaki duvar kenarinda yer alan ince
payelerin i¢ cephelerinde karsimiza gikmak-
tadir. Mimari elemanlar ve duvarlar iizerinde
toplam 29 tekne tasviri tespit edilebilmigtir.
Ayasofya disindaki yapilarda grafittilerin
gogunluguna genellikle kiliselerin ana girisle-
rinde, gan kulelerinde, siitunlarda ve pencere
kenarlarinda rastlanmaktadir. Deniz konu-
lu grafittiler, kiliselerin kutsal bolimleri ile
mimari heykeller lizerinde gok ender olarak
goriilmektedir. Dogu Ortodoks/Hiristiyan
diinyasinin merkezi olan Konstantinapol bir
saraylar, kiliseler, camiler ve havralar seh-
ridir. Zaman iginde birgok yapi tahrip oldu-
gundan, bununla birlikte birgok bilginin de
yitirilmis oldugu distinilmektedir.

Arastirmanin en ilgi gekici noktasini, ters
olarak karsimiza gikan gemiler (Plan: 1° ; 15,
23, 24, 25 nolu tasvirler) olusturmustur.
Baslangigta bu gemileri gizen kisilerin ters
gizdigi diistintilmis ise de, daha sonra yapi-
lan incelemede bu gemilerin sadece galeri
duvarlarina aplike edilen panolar ilizerinde ol-
duklar gorilmisttir. Panolar lizerinde yapilan
incelemede ise, bu panolarin Ayasofya'nin bir
donem yapilan restorasyonu sirasinda sokii-
lerek temizlendikleri (olasilikla raspa ile) ve
yeniden takildiklari, bu sirada ters konulduk-

TURK ARKEOLOJT VE ETNOGRAFYA DERGLSI



Resim: 4

lari anlasilmistir. Panolar disindaki biitiin tas-
virlerde gemiler diiz bir seklide gizilmistir ki,
yapidaki gemi tasvirleri lst galeri girisinden
itibaren kuzey ve giiney yoniinde dagilmak-
tadir. Tasvirlerden en belirgin olanlari (Plan:
1; no.21, 20, 19, 17, 16) galerinin gliney dogu
cephesinde, imparatorluk mozaiginin yanin-
daki pencere agikliginin yaninda yer almakta-
dir. Teknelerden en erken doneme tarihlenen
ornek, (yuvarlak gemi) kuzey dogu cephede
(Plan: 1; no.5) yer alir.

Bu genel dagilimdan, iist galeride gozden
biraz uzakta kalan denizcilerin kendi gemi-
lerini duvarlara kazidiklari anlasiimaktadir.
Ayrica bu Ust galeriyi denizcilerin tercih et-
tikleri ve kullandiklari da diistinilebilir.

Tasvirleri teknik agidan inceledigimizde,
yapilan gizimlerde ince uglu bir aletin (bigak,
keski, biz vb.) kullanildigi anlasiimaktadir.
Cizgilerde derinlik her yerde ayni degildir.
Belli bolgelerde ve oval gizimlerde yer yer
kalinlagsmalar goriiliir. €izgi kalinhg, gizim
yapilan malzemenin sertlik derecesine gore
farkhihk gostermektedir. Mermer Llzerine
yapilan gizimlerde bazi gemilere ait boliimleri
gosteren hatlar kaybolmustur. Bu baliimlerin
s6z konusu restorasyon ve temizleme sira-
sinda silindigi anlasiimaktadir. Orijinal mer-
mer rengi kirli bej, gri tonundadir. Bunun yani
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sira temizlenen orneklerde renk acilmis ve
mermerin damarlariyla birlikte gergek rengi
ortaya gikarilmistir.

1-YUVARLAK FORMLU GEMI®
(Plan: 1; no.b)

Karinasinin seklinden otiirli yuvarlak ge-
miler olarak tammlanan ve Akdeniz'e 6zgii
gemilerden sadece bir tanesi (Resim: 1;
no.:5)’, Ayasofya'nin ist galerisinin kuzey
dogu cephesinde tespit edilmistir. Bu tip ge-
miler, iki yaninda diimen kiiregi bulunan tek
veya ¢ift Latin yelkenli biyik gemilerdir.
Benzerleri Ravenna'da San Govanni Evange-
lista Kilisesi'nin, taban mozaiginde karsimi-
za® gikmaktadir. 1213- 1235 yillarina tarihle-
nen bu mozaikteki gemiler ile Ayasofya'daki
gemi arasinda yakin bir benzerlik bulunmakla
birlikte, detayda farkhlklar goze garpmak-
tadir. Ravennd'daki bu gemilerin 4. Hagh
Seferleri'nde kullanilan gemiler oldugu, aras-
tirmacilar tarafindan belirtilmektedir.

Benzer yapidaki yuvarlak gemileri Ve-
nedik, Zibaldone da Canale el yazmasinda
gormek miimkiindiir. El yazmasindaki gift
yelkenli yuvarlak gemi, 1312 yilina tarih-
lenmektedir. Ayrica bu tip gemilere ait ka-
bartma ve diger tasvirleri 14. yiizyilin bas-
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larina tarihlenen Milano'daki® Aziz Eustorgo
Kilisesi'ndeki Aziz Peter rolyefinde ve Pisa
Kulesi'nde® gormekteyiz. Tiim bu tasvirler
genel yapi itibariyla birbirileri ile yakin ben-
zerlik gostermektedir. Genel form aynidir ve
tipik Akdeniz gemileridir. Bu gemiler kigtan
diimenli gemilere gegis oncesinde Akdeniz'de
yaygin olarak kullanilan gemiler olup, biitiin
bu veriler 151ginda Ayasofyd'da tespit etmis
oldugumuz bu gemi 14. yiizyil ilk yarisinda ta-
rihlendirilmistir.

2-KOG'* TIPI GEMILER
(Plan: 1: no.6, 7,9, 10, 13, 18, 22, 28)

Bu tip gemiler, bir tanesi harig st galeri-
nin kuzey béllimiinde bemaya bakan cephede-
ki payandalarda yer almaktadir. Karakteris-
tik orneklerden biri (Resim: 2; no.7) yelkenli
digeri (res.3 no.10) yelkensiz olarak goste-
rilmistir. Bu grubun disindaki diger ornek
(Resim: 4; no.22) ise gliney béliimde yer alir.
Bu gemi digerlerine gore biraz daha detayli
gizilmistir. Hepsinin genel formlar: digindaki
ortak ozellikleri, kigtan diimen sistemine sa-
hip olmalaridir.

62

Kog tipi gemilerin erken ornekleri 13. yiiz-
yila tarihlenmekte!? olup bu tiplerde bas ve
ki¢ boliimlerinde kale benzeri yapilara rast-
lanmamaktadir. 13. ylizyilinin ikinci yarisin-
da®® bas ve kig boliimlerde kale sekilli yapilar
ortaya ¢ikmaya baglamistir. Kuzey Avrupa
kokenli olan bu tip gemilere ait tasvirler,
daha gok miihiirler ve elyazmalarinda®* kar-
simiza gikmaktadir. Ayrica kazima teknigin-
de yapilmig (grafitti) bir 6rnek Ingiltere'de’
bulunmustur. Bilinen en tipik 6rnek ise 1330
yillarina tarihlenen bir el yazmasinda®® tas-
vir edilmistir.

Kigtan diimenli gemilerin bazilarinda yel-
ken diregi bulunurken digerlerinde yoktur.
Gliney cephede yer alan gemi, digerlerinden
daha detayl tasvir edilmis olmakla birlikte
panoda ters olarak durmaktadir. Tek yelkenli
geminin diregine ¢ikilan halat merdivenler-
de goriilebilmektedir. Biylik bir panoda yer
alan gemi tasvirindeki silinmeler ve ters ol-
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masi, restorasyon sonrasi yanhs uygulamay!
gostermektedir. Gemilere ait bazi detaylar
silinmis olsa da, genel form ve benzerlerine
bagli olarak Ayasofyd'daki bu gemilerin 14.
ylizyilin ilk yarisinda gizilmis olabilecegi so-
nucu ¢ikmaktadir.

3- KOG (HULK?)'7 TIPI GEMILER
(Plan: 1; no.21)

Kog olarak tanimladigimiz bu tip gemi (Re-
sim: 5; no.21) tasvirine ait tek ornek, gale-
rinin gliney dogu ug béliimiinde imparatorluk
mozaiginin hemen onlindeki siitun lizerinde
bulunmustur. Kigtan diimenli ve ortada bulu-
nan tek ana yelken diregi ile, bu direk lizerin-
de kare bir ganaklhk® bulunan tasvirde yel-
ken toplanmis olarak gosterilmistir. Ayrica
kigta blylk bir bayrak bulunmaktadir. Genel
form agisindan Kog tipi gemiler iginde deger-
lendirdigimiz gemi tasviri Hulk tipi gemileri
de animsatmaktadir.

Bilgilerimizin tamamina yakini, belli karak-
teristik 6zellikler yansitan ikonografik belge-
lere dayanmaktadir. Bu tip gemilerin benzer-
lerine Thomas Beaufort'un 1416-26 yillarina
tarihlenen mihri® ile, Bristol'de bulunan ve
1446 yilina tarihlenen diger bir miihirde®
rastlanmaktadir. Hulk olarak tanimlanan bu
tip gemiler bazi arastirmacilar tarafindan
Kog sinifi iginde de degerlendirilmektedir?.

Kigtan diimen sistemi ve genel formu ile
Kuzey Avrupa kokenli Kog sinifi bir gemi tipi
olarak yorumladigimiz tasvir, genel 6zellikle-
ri ve benzer orneklerine baglh olarak 15. yliz-
yilin ilk yarisina tarihlenmektedir.

4-KARAKA?? TIPI GEMILER
(Plan: 1; no.16, 17, 20)

Galerinin gliney dogu bélimiinde (Resim:
6) toplam 3 adet Karaka tipi gemi tasvirine
rastlanmistir. Tasvirlerin her gl de (Resim:
7-9) ayni yerde yer almaktadir. Gemilerden
biri (Resim: 7 no.17) iki yelkenli olup ikinci-
si tek yelkenli (Resim: 8; no.16 ) bir gemidir.
Ugilincii gemi ise yelkensiz tasvir edilmigtir.
Iki yelkenli gemide 1 adet Mizane yelkeni?®
yer alir. Ana yelkeni agik bir sekilde gizilmis
olan geminin yelken direginin lizerinde bulu-
nan ¢anaklik?* i¢inde basit bir sekilde ¢izilmis
iki figlir gordiiliir. Tek yelkenli geminin onlinde
ise bagi haleli bir aziz tasviri yer almaktadir.
Tasvirden geminin giziminin bitirilmedigi iz-
lenimi dogmaktadir. Bu tip gemi tasvirlerine
Venedik'te San Marko Kilisesi'nde rastlan-
maktadir. Bu kilisede bulunan gemiler ile ilgili
Helms?® “Kog" tanimini kullanirken Martin?
ise “Karaka" olarak tanimlamaktadir. Benzer
gemi tasvirleri Trabzon Ayasofya'sinda da
karsimiza gikar. Ayni tip gemilerden tiglincli
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ornek (Resim:9; no.20) digerlerine gore daha
basit bir sekilde ¢izilmistir. Geminin tasvirin-
den, gizen kisinin galismasini yarim biraktigi
izlenimi dogmaktadir. Karinasi form olarak
digerleri ile yakin benzerlik gosteren bu gemi
tipik bir Karaka olup, kig kiipestede ortasinda
hag motifi bulunan bir bayrak tasimaktadir.

Ayasofyd'da bulunan bu gemileri genel
ozellikleri ile Martin (2001) ve Helms'in
(1975) galismalarinin yani sira, diger paralel
orneklere bagli olarak 15. yiizyihn ikinci gey-
regine tarihlendirmekteyiz.

5-KUREKLI KADIRGALAR?
(Plan: 1; no.19, 23, 24, 26)

Kiirekli kadirgalar olarak tanimladigimiz
gemi tasvirleri, galerinin glineyinde Deisis
sahnesinin bulundugu bélim giriginde bulun-
maktadir. Ayni duvarda tasvir edilmis olan
gemilerin hepsinde ¢ok sayida kiirek bulun-
maktadir. Bu gemilerden en iyi korunmus ola-
ninda (Resim: 10; no.19 ) 4 bayrak ve flama
gordiiliir. Kigta ise bir kabin yer alir. Yelken
diregi olmayan gemilerden bir tanesinin yari-
si eksiktir. Gemi olasilikla iki pano lizerinde
tasvir edilmis ve yenileme galismalari sira-
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sinda diger boliimiiniin oldugu pano gikaril-
mistir. Gemiler genel form olarak 15. ylizyil
ortalarina tarihlenen bir el yazmasindaki®®
yelkenli kadirga ile benzerlik gostermekte
olup diger yakin ornekler Hesperis® isim-
li bir elyazmasindaki tasvirlerde karsimiza
gikmaktadir. 1462 yillarina tarihlenen bu el
yazmasindaki tasvirde, on planda goriilen sa-
vas kadirgalarinin genel yapisal detaylar is-
lenmistir. El yazmasinda flama ve bayraklar
bulunan kadirgalarin kig béliimiinde kapal bir
kabin yer almakta olup olasilikla Ayasofya'da
tespit edilen kadirgalarda da bu tiir bsliimle-
rin oldugu, gizimlerden anlasiimaktadir. Ayn
sekilde ige dogru kivrilan diimen sekli bu tas-
virlerde goriiliir. Yakin benzerleri ile genel
formlari agisindan bu tasvirlerin de 15. ylizyil
ortalarina tarihlenmesinin dogru olacagi du-
siiniilmektedir.

6-KUREKLI-KUREKSIZ
SANDALLAR-KAYIKLAR
(Plan: 1; no.2, 18, 25)

Toplam l¢ adet sandal tasvirine rastlan-
mis olup bu tasvirler de galerinin giiney dogu
bsliimuinde farkl alanlarda bulunmustur. San-
dallardan bir tanesi tlizerinde Arapga bir yazi
mevcut olmakla birlikte, sandalla bir iliskisi
olup olmadigi tam olarak anlasilamamigtir.
Yapisal agidan 6zellik yansitmayan ve yakin
benzerleri bulunmayan bu tasvirlerin tarihle-
mesi sorunlu olmakla birlikte, genel gemi tas-
virlere bagl olarak 15. ylizyilda yapildiklar:
dusuniilmektedir.

7-DiGER YELKENLI-YELKENSIZ
GEMILER
(Plan: 1; no.8, 12, 14, 15, 27)

Tam belirgin bir form gostermeyen yel-
kenli gemi tasvirinden bir tanesi disindakiler,
galerinin gliney boliimiinde daginik bir sekilde
edilmigtir. Bu tip gemilerden bir tanesi (Re-
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sim: 11; no 27) bastan gapa (?) atmis olarak
gosterilirken, digeri (Resim: 12; no.12) sti-
lize olarak karsimiza ¢ikar. Galerinin balkon
trabzaninda, mermer panolarla kapli duvar-
larda karsimiza gikan bu gemileri de, tasvir-
leri biitiin ele aldigimizda 15. yiizyil ortalari-
na tarihlendirmek miimkiindiir.

Istanbul (Konstantinapol) ve diger sahil
sehirlerinde yasayan Bizansli sanatgilar, giin-
lik yasamlarinda gemilerle sik sik karsilas-
makta ve hatta liman yasaminda yer almis ol-
maliydilar. Bu sanatgilarin gemiler hakkindaki
bilgileri, ortaya gikarttiklari sanat eserlerin-
de gemilerin teknik gelisimini yansitmaktadir.
Bizans gemi ve tekne tasvirlerinin lretildigi
yerlere baktigimizda bunlarin kiyi seridinde
oldugunu gormekteyiz. Bununla birlikte sanat
eserlerinde ender olarak Bizans gemilerine
ait tasvirlere rastlanmaktadir.

Calismada tespit edilen gemi tasvirlerinin
tamami Avrupa kokenli gemiler olarak karsi-
miza ¢ikmigtir. Fakat bu Bizans'in da bu tip
gemileri kullanmadigi anlamina gelmemekte-
dir. Olasilikla dénemin en yaygin kullanilan
gemilerinin tasvirleri duvarlara kazinmisti.
Bu tasvirlerin yapisina baktigimizda, suda
hareket eden araglarin biitiin bir resmini go-
rebilmekteyiz.

Ayasofyad'da tespit ettigimiz gemi tasvir-
lerinin galeride (bir tanesi harig) yapilmis
olmasi, gozden uzak bir boliimde ibadet eden
denizcilerin, seyahat etmis olduklari gemile-
ri_kazidiklarini akla getirmektedir. Tim bu
kazimalarin boyle bir yapida yer almasinin
temel nedenini, denizcilerin giktiklari veya
¢ikacaklari seferlerde karsilagacaklari tehli-
kelere karsi, tanrinin kendilerini korumasi ve
yol gostermesi igin bir sunu olarak yapildigi
seklinde yorumlamak miimkiindiir. Bunun di-
sinda gemi sahibi olmak isteyen bir tacir ya
da kaptan, seyahate ¢ikan bir sanatgi, hacca
giden yada dénen hacilarin da bu tiir tasvir-
leri yapmis olabilecegini g6z ardi etmemek
gerekir.
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Sonu¢ olarak Bizans sanatindaki eserler
iginden tek tek ayikladigimiz gemiler, bize
dénemin gemiciligi hakkinda bilgiler vermek-
tedir. Bizans sanatini inceleyerek dénemin
gemileri ve gemiciligini 6grenmek miimkiin
olmaktadir. Zamanin ve mekanin igindekilerle
birlikte dondugu sanat eserlerinde buldugu-
muz detaylar, bizleri gegmisin teknolojisine
gotiriirken; Bizans gemileri hakkinda daha
fazla bilgi edinebilmemiz igin, arkeolojik ve
yazili kaynaklar ile ilgili sorunlara bakmanin
gerekli oldugu anlasilmaktadir. Tasvirlerde
yer alan gemi resimleri, donemin gemilerini
tanimlayan en giivenilir verileri olusturmakta-
dir. Ayasofya gibi uzun yillar boyunca en ince
detayina kadar arastirilmis bir yapida daha
once kesfedilmemis ve yayinlanmamis gegmi-
se ait izler bulmak bizi ¢ok mutlu etmistir.
Olasilikla daha bilmedigimiz birgok sey yapi-
nin iginde arastirmacilari beklemektedir.

SUMMARY

During a routine survey of the interior
wall of the Hagia Sophia by this author,
several carved ship graffiti were discovered.
This became the starting point for the first
systematic and scientific study carried out
on the subject of ship graffiti on the walls of
the Hagia Sophia, done with the permission of
the Turkish Ministry of Culture and Tourism.
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The first stage of the work was a detailed
study of the walls, on which all of the ships
were located and notated. The second stage
involved drawing the grafitti at a 1:1 scale
and including them on a master plan, along
with a picture.

The location of Constantinople/Istanbul,
the capital of the Byzantine empire, at the
entrance of the Bosphorus and the Golden
Horn, made this city a seafaring center
between the Black Sea and Marmara Sea, as
well as the Aegean and Mediterranean seas.
The city was protected from the attack by
such specialized systems as a big chain at the
entrance of the Golden Horn and Greek fire.
As a trade center, the city was a meeting
point for traders and an ideal place to barter
luxury and exotic products from the East.

There are not many written sources from
the Byzantine period about ships, ship types,
size etc, known to us now. The first sources
for naval architecture appear in Venice, Italy
in the 15th century AD.

The grafitti found in the Hagia Sophia
were carved on marble columns, side panels,
and window corners and panels. However, this
is not part of the systematic decoration of
the church, rather the drawings are simply
carved with a sharp tool or knife, which
show that they were carved by individuals
not professional artists. In total, 29 ships,
boats, etc. were identified during this study,
but it is likely that more can be found. Some
of the ships in the graffiti were upside
down (Plan: 122 ; no.15, 23, 24, 25) which may
indicate that when the church was restored,
some of the panels were re-installed in the
wrong direction.

Almost all of the ship graffiti were drawn
in the gallery. The earliest example (Plan :
1; no 5) comes from north-east side and the
most beautiful and later period examples
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(Plan: 1; no 21, 20, 19, 17, 16) are near the
imperial mosaic.

The lines of graffiti are not even, at
times they are thin, at other times thick
and irregular. It seems that some type of
sharp tool was used in each case but not
necessarily prepared for the incision of the
graffiti. Most probably a simple knife was
used by sailors or the persons who did the
drawings.

There are 7 different kinds of ship iden-
tified on these graffiti:

1-Round Ship. Dated to the first half
of the 14th cent. AD (Plan: 1; no. 5) one
example.

2- Cogs. Dated to the first half of the
14th cent. AD (Plan: 1: no. 6, 7, 9, 10, 13, 18,
22, 28) eight examples.

3- Cog (Hulk?) Dated to the first half
of the 15th cent. AD (Plan: 1; no. 21) one
example.

4- Carrack. Dated to the second half of
the 15th cent.or 16th cent AD (Plan: 1; no.
16, 17, 20) three examples.

5- Oared Galley. Dated to the middle of
the 15th cent. AD (Plan: 1; no. 19, 23, 24, 26)
four examples.

6- Boats with or without oars. Dated to
the 15th cent. AD (Plan: 1; no. 2, 18, 25)

7- Boats or ships with or without sails.
Dated to the 15th cent. AD (Plan: 1; no. 8, 12,
14, 15, 27)

It is most probable that these ships were
drawn by sailors as a wish or prayer for the
security of the voyage and their own perso-
nal safety. So we can say that most of these
ships were probably made with a votive pur-
pose. They probably drew the ships in the
upper galleries because there, they (the sai-
lors) could more easily hide themselves to do
this kind of carving on the walls of the most
important building of the Christian Ortho-
dox world.
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Kog Kuzey Avrupd'nin en iyi bilinen erken
donem yelkenli gemisidir. Kigtan diimenli,
dortgen yelkenli ve Kuzey Avrupa koken-
li bir yelkenli formudur. Genellikle indir-
me, kaplama tekniginde insaa edilmistir
(A. Dudszus & E. Henriot, Dictionary of
Ship Types London. 1896 s. 76)

M. Bonino."Lateen rigged medieval ships.
New evidence from wreck in the Po Delta
(Italy) and notes on Pictorial abd other
documents. IJNA 7. 1. 1978. s. 22

J. H. Pryor Geography, technology and
war:studies in the maritime histroy of
the Mediterranean 649-1571. Cambrid-
ge 1992.s. 27
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11

12

13

14

Gemi tasvirlerinin gosterildigi gizim,
Mainstone'nin (R. J. Mainstone. Hagia
Sophia. Architecture, Structure and
Liturgy of Justinian's Great Church.
1988. s. 281. plan A12) kitabindan
alinmistir.

Kazima tekniginde yapilmis olan gemi tas-
virlerinin silik ve belirsiz olmasi nedeniy-
le galisma sirasinda 1/1 dlgeginde asetat
kagidina yapilan gizimler orijinal duvar

tizerine konularak fotograflanmistir.
Martin 2001 ag.e. s. 44-47 fig. 18-21

Huk kigtan diimenli, dortgen yelkenli ve
Kuzey Avrupa kokenli bir tekne formu-
dur. Orta Cag'da Kuzey Avrupd'da kulla-
nilan yelkenli gemi omurgasiz diiz tabanli-
dir. (A. Dudszus & E. Henriot, Dictionary
of Ship Types London. 1896 s. 136)

Ed. By. R. Gardiner 1994 ag.e. s.68
Ed. By. R. Gardiner 1994 ag.e.s. 71

R. W. Unger The Ship inthe Medieval
Economy 600-1600. London s. 142 sek.
13.

R. W. Unger ag.e. s. 161
Karaka, genellikle 14-17. yiizyilda Akde-

niz ve Kuzey Avrupa'da yaygin olarak kul-
lanmilmigtir. Bu tip tekneler genellikle ana
yelken ve bas yelkeni dortgen kig yelkeni
liggen olan bliyiik kigtan diimenli tekne-
lerdir. 13. ylizyilda kiiglik tekneler igin
kullanilan Arapga “Karaque” kelimesi ile
benzerlik gostermektedir. Avrupa'daki
Arap etkisine bagh olarak “Karaka"ya
doniistiigu diigiiniilmektedir. (I. Freriel
“The Carrack: The Avent of teh full Rig-
ged Ship”, R. Gardiner (der.) Cogs. Cara-
vels and Galleons. London 1994 s. 77-90
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15 Mizame yelkeni: Yelkenli gemilerin kig
bollimlinde yer alan ve genellikle manev-
rada kolaylik saglayan yelkene verilen
isimdir.

16 Canaklk: Yelkenli gemilerin ana yelken
direginin st boliimiinde bulunan ve ge-

nellikle gozetleme amagli kullanilan balii-
me verilen isimdir.

7 Ed. By. R. Gardiner Cog, Caravels and
Galleons London. 1994 s. 29, 40, 45

8 Ed. By. R. Gardiner 1994 ag.e.s. 49

¥ Kadirgalar, genellikle uzun ve dar kiirek
ve latin yelkenle hareket eden savas ge-
mileridir. (Detayl bilgi icin bkz. Idris
Bostan, Kiirekli ve Yelkenli Osmanli Ge-
mileri, Istanbul 2005. s. 198-221)

20 Ed. By. R. Gardiner 1994 ag.e.s. 51
2t Canaklik.: Bas direkteki gozcii yeri

22 B. Greenhill, "The Mysterious Hulc"
Mariner's Mirror 86 .1. 2000 s. 6. sek.3

23 B. 6reenhill, 2000 ag.e. sek. 2
24 B. Greenhill, 2000 ag.e. s.6

25 5. W. Helms. “Ship Grafitti in the chur-
ch of San Marco in Venice”, IJNA 4.2.
1975. 5. 229-233 sek. 2-6

26 L.R. Martin. The Art and Archaeology of
Venetian Ships and Boats. College Stati-
on Texas A&M University, 2001. s. 134-
136. fig. 122-123-124

27 Modonlu Zorzi'nin kitabi olarak bilinmek-
tedir. Martin 2001 ag.e. 5.88 fig.69

28 Hesperis: Parmali bir kisi tarafindan
yazilan el yazmasi Oxford Universitesi
Bodleian Kiitliphanesinde bulunmaktadir.
Martin 2001 ag.e. s. 77 fig. 58

29 Mainstone'nin (R. J. Mainstone, Hagia
Sophia. Architecture, Structure and Li-
turgy of Justinian's Great Church. 1988.
s. 281. plan A12)
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